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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Laufrichtungssignalisierung fur Fahrtreppen und Fahrsteige 

Die Erfindung betrifft die Laufrichtungssignalisierung 
fur Fahrtreppen und Fahrsteige, die in Bahnhofen, Kauf- 
hausern und anderen Baulichkeiten mit hoher Personen- 
frequentierung eingesetzt werden. Die Laufrichtungssi- 
gnalisierung fur Fahrtreppen und Fahrsteige erfolgt erfin- 
dungsgemafc unter Verwendung einer Anzeigevorrich- 
tung mit einer Sichtflache mit veranderbaren Informatio- 
nen, darunter Klartextanzeigen und grafische Darstellun- 
gen, wobei die Anzeigevorrichtung uber mindestens eine 
serielle Schnittstelle und/oder eine parallele Schnittstelle 
steuerungstechnisch derart mit der Fahrtreppensteue- 
rung verbunden ist, date die jeweilszur Fahrtrichtung pas- 
sende Laufrichtung sowie Betriebsdaten als Information 
anzeigbar sind. Als Sichtflache wird in einer bevorzugten 
Ausfuhrung der Erfindung ein hinterleuchtetes grafikfahi- 
ges Farbdisplay in TFT (Thin-Film-Transistor)- oder Plas- 
matechnik eingesetzt und die Sichtflache dabei bevorzugt 
mittels PC-Technik (CPU, Grafikmodul und Flash Memory) 
angesteuert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifft die Laufrichtungssignalisierung fur 
Fahnreppen und Fahrsteige, die in Bahnhofen, Kaufhausern 
und anderen Baulichkeiien mil holier Personenfrequentie- 5 
rung eingcsctzt wcrden. 

Bei Fahrt.re.ppen und Fahrsteigen. die durch die Passa- 
giere selbstiatig in Gang gesetzt werden, muB die Laufrich- 
lung dcutlich angezeigi werden. Dazu dienen Laufrich- 
lungspiktogramme an beiden Zugangen. Wenn die Forder- 10 
richlung dem Passagier enlgegen gerichtet ist, so wird ein 
Gesperrtzeichen (STOP), gewohnlich ein roles Signal mil 
weiBem Querbalken, angezeigi.. Fallen die Forder- und die 
Zutritt.srichl.ung des Passagiers zusammen, so wird dies z. B. 
durch einen Pfeil (GEKEN) sigrialisiei L. 15 

Technisch wird dies einniat realisieri, indein an jedem Zu- 
gang der Fahrtreppe jeweils ein hinterleuchtetes STOP- und 
GEHEN-Signalgcrat installicrt ist. Die Fahrtrcppcn- oder 
Fahrsteigsteuerung schaiiet abhangig von der Fahrtrichtung 
das STOP- oder GEHEN-Signalgerat ein. Die Pikiogramme 20 
werden durch entspreehende Farbscheiben realisieri. 

Eine andere technische Variant e verwendet eine LED- 
Mairix aus mehrfarbigen LED's, die so angesteuert werden, 
daB beide Pikiogramme (STOP und GEHEN) auf Kom- 
Tirando der Fahrlreppen- oder Fahrsteigsteuerung mil einem 25 
Signalgeral dargestellt werden. 

Die Nachleile dieser Losungen bestehen darin, daB die 
Pikiogramme nicht ohne Hardwareanpassung verandcrbar 
sind (z. B. Wechsel vom grunen Pfeil zu einem weiBen Pfeil 
auf blaueni Grund) und bei den LED's die Auflosung nicht 30 
ausreichend isu urn zusatzliche Informationen anzuzeigen. 

Aufgabeder Erfindung ist.es, die Laufrichtungssignalisie- 
rung an die Fahrlreppen- bzw. Fahrsieigbewegung zu kop- 
peln und gleichzeitig zusatzliche Informationen in Form von 
Klartexianzeigen und grafischen Darslellungen anzuzeigen. 35 
Gelost wird diese Aufgahe mil den erfindungsgemaBen 
Merkmalen des Anspruchs 1, vorieilhafte Ausgesialtungen 
sind Gegenstand der Unteranspruche. 

Die Laufrichtungssignalisierung fur Fahnreppen und 
Fahrsieige erfolgt erfindungsgemaB unier Verwendung einer 40 
Anzcigevorrichtung mil einer Sichtflache mil veranderbaren 
Informationen, darunter Klartextanzeigen und grafische 
Darstellungen, wobei die Anzeigevorrichtung iiber minde- 
stens eine serielle Schnittstelle und/oder eine parallele 
Schnittstelle sieuerungstechnisch derart mil der Fahrtrep- 45 
pensteuerung verbunden ist, daB die jeweils zur Fahrtrich- 
tung passende Laufrichtung sowie Betriebsdaten als Infor- 
mation anzeigbar sind. 

Als Sichtflache wird in einer bevorzugten Ausfuhrung der 
Erfindung ein hinterleuchtetes grafikfahiges Farbdisplay in 50 
TFT (Thin-Film-Transistor)- oder Plasmatechnik eingesetzt 
und die Sichtflache dabei bevorzugt mittels PC-Technik 
(CPU, Grafikniodul und Flash Memory) angesteuert. Eine 
Ansteuerung durch mikroprozessorbasierende Hardware ist 
ebenfalJs moguch. 5:> 

Diese Anzeigevorrichtung wird in einer vorteilhaften 
Ausgestaltung noch mil einer Femsteuerung kombiniert. 
Dazu weist die CPU eine weitere serielle Schnittstelle zu ei- 
ner mobilen Femsteuerung auf, wobei die mobile Verbin- 
dung vorzugsweise durch Infrarotsender und Infrarotemp- 60 
ranger erfolgt. Die Femsteuerung besitzt eine Tastatur zur 
Dateneingabe, einen Mikrocontroller zur Datenauswertung, 
einen Speicher und eine Energiequelle. 

Durch diese Kopplung der Anzeigevorrichtung mil einer 
mobilen Femsteuerung bei glcichzcitigcr schalt.ungstcchni- 65 
scher Verbindung zur Fahnreppen- der Fahrsteigsteuerung 
ergeben sich neben einer einfachen Laufrichtungsanzeige 
vielfaltige weitere Vorteile: 
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- Uber die Femsteuerung und die Schnittstelle zur 
Fahnreppen- oder Fahrsteigsteuerung sind Beiriebsda- 
len aus der Fahrtreppensteuerung zum Speicher in der 
Femsteuerung ahrufhar. Diese konnen dann ausgelesen 
und vera rbei let werden. 

- Uber die Femsteuerung und die Schnittstelle zur 
Fahnreppen- oder Fahrsteigsteuerung konnen Be- 
triebsdaten zur Anzeige auf der Sichtflache gebracht 
werden. 

- Neben der Information uber die Fahrt.richt.ung sowie 
Betriebsdaten konnen Programme mil weiteren Infor- 
mationen aufgerufen werden und diese Informationen 
parallel oder ausschlieBlich auf der Sichtflache ange- 
zeigi werden. 

- Mittels der Femsteuerung konnen ncuc Pikio- 
gramme oder andere Anzeigeiexte von dem Beireiber 
programmiert werden. 

Unter Berucksichtigung des notwendigen hohen Sicher- 
heitsstandards wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB 
die Signalgebung iiber die Femsteuerung nicht priorisiert. ist 
und die Signalisierung nurdann beeinflussen kann, wenn die 
Fahnreppen- oder Fahrsteigsteuerung enlsprechend dem 
Betriebszustand der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges die 
Freigabe dafur erleill. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung soil anhand der 
Zeichnung erlaulert werden. Es zeigen: 

Fig- 1 Laufrichtungssignalisierung im Signaimodus und 

Fig. 2 Laufrichtungssignalisierung im EiiWAusgabe mo- 
dus. 

Fig. 1 zeigt. die Anzeigevorrichtung mil der Sichtflache 
10 auf der veranderbare Informationen abbildbar sind. Die 
Anzeigevorrichtung ist iiber mindestens eine Schnittstelle 
14, 15 sieuerungstechnisch derart mitder Fahrtreppensteue- 
rung 30 verbunden, daB die jeweils zur Fahrtrichtung pas- 
sende Laufrichtung als Information anzeigbar ist. Die Sicht- 
flache 10 ist ein hinterleuchtetes grafikfahiges Farbdisplay 
und wird hier uber PC-Technik (Grafikmodul 11, CPU 13 
und Flash Memory 12) angesteuert. Moglich ist auch eine 
Ansteuerung durch mikroprozessorbasierende Hardware. 

Die CPU 13 verfugt uber eine weitere serielle Schnitt- 
stelle 16 zu einer mobilen Femsteuerung 20, wobei die mo- 
bile Verbindung vorzugsweise durch Infrarotsender 17, 21 
und Infrarotempfanger 18, 22 erfolgt. 

Die Femsteuerung 20 weist eine Tastatur 24 zur Daten- 
eingabe, einen Mikrocontroller 23 zur Datenauswenung, ei- 
nen Speicher 25 und eine Energiequelle auf. 

Die Tastaturbetatigung wird vom Microcontroller 23 ein- 
gelesen und mittels des Infrarotsenders 21 ? des Infrarotemp- 
fangers 18, der Schnittstelle 16 zur CPU 13 ubertragen und 
hier zur Ansteuening der Anzeigevorrichtung mit Sichtfla- 
che 10 ausgewertet. Gleichzeitig werden in der CPU 13 aus 
der Fahrtreppensteuerung 30 eingehende Informationen 
uber Betriebsdaten verarbeitet. Dabei ist die Signalgebung 
iiber die serielle Schnittstelle 16 nicht. priorisiert. Die Signa- 
lisierung kann nur dann beeinfluBt werden, wenn die Fahrt- 
reppensteuerung 20 entsprechend dem Betriebszustand der 
Fahrtreppe oder des Fahrsteiges die Freigabe dafur erteilt. 

Wie Fig. 2 zeigt. kann iiber eine Tastaturbetatigung auch 
der Ein-/Ausgabemodus 40 iiber Betriebsdaten aufgerufen 
und auf der Sichtflache 10 angezeigi werden. In der Darstel- 
lung sind dies aktuelle Fahrtreppen- und Fahrsieigzustande 
41. Ebenso ist es moglich, Schaltfunktionen 42 auszufuhren. 

AuBerdem konnen Betriebsdaten der Fahrtreppe oder des 
Fahrsteiges zur Femsteuerung 20 ubertragen werden. Dicsc 
werden im Speicher 25 ? z. B. einer portablen Flash Disk, ge- 
speichert, und slehen fur die weitere statistische Weiterver- 
arbeit.ung zur Vcrfugung. 
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ZusanunengefaBl weist die erfindungsgemaBe Laufrich- 
iungssignalisierung fur Fahrireppen und Fahrsieige fol- 
gende Vorieile auf: 

- Die Signale sind in Form und Farbe einfach zu ver- 5 
andern. 

- Die Piktogranmie konnen zusaizliche Infomiaiionen 
enthalien, z. B. den Hinweis auf eine Bahnlinie, zu dcr 
die Fahnreppe fuhrt. 

- Der Ein- und Ausgabemodus ermoglicht eine Klar- 10 
lexLanzeige der Beiriebsdaien, Schalifunktionen auszu- 
fiihren und grafische Darsiellungen. 

- Der Abruf von Infomiaiionen und die Ausfuhrung 
von Schaltfunklioneh erfolgen beruhrungslos. Das Sy- 
siem isl daniil gegen Vandalismus, Feuehtigkeii und 15 
Schniutz gesehutzi. 

- Die Laufrichiungssignalisierung und der Ein- und 
Ausgabcmodus sind in cincni Gcrat vcrcint. 



Paten tan sprue he 

1. Laufrichiungssignalisierung fur Fahrtreppen und 
Fahrsieige unter Verwendung einer Anzeigevorrich- 
lung, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeigevor- 25 
richtung eine Sichtflache (10) mil veranderbaren Infor- 
mal ionen, darunter Klartextanzeigen und grafische 
Darsiellungen aufweist und tiber inindesiens eine 
Schnittstelle (14, 15) steuerungsieehnisch derart mil. 
der Fahrtreppensieuerung (30) verbunden isl, daB die 30 
jeweils zur Fahnrichtung passende Laufrichtung sowie 
Beiriebsdaien als Infonnation anzeigbar sind. 

2. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sichtflache (10) ein hin- 
terleuchletes, graft kfahiges Farbdisplay ist. 35 

3. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sichtflache (10) bevor- 
zugt uber PC-Technik (Grafikmodul (11), CPU (13) 
und Flash Memory (12)) angesteuert wird. 

4. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB die CPU (13) eine weitere 
serielle Schnitistelle (16) zu einer niobilen Fernsteue- 
rung (20) aufweist, wobei die mobile Verbindung vor- 
zugsweise durch Infrarotsender (17, 21) und Infrarot- 
empf anger ( 1 8, 22) erfolg t . 45 

5. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1 und 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Signalgebung uber 
die serielle Schnitistelle (16) nichi priorisiert isl und 
die Signalisierung nur dann beeinflussen kann, wenn 
die Fahrtreppensieuerung (20) entsprechend dem Be- 50 
triebszusiand der Fahrtreppe oder des Fahrsteiges die 
Freigabe dafiir erteilt. 

6. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1 und 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Femsieuerung (20) 
eine Tastatur (24) zur Dateneingabe, einen Mikrocon- 55 
iroller (23) zur Datenauswertung, einen Speicher (25) 
und eine Energiequelle aufweist, 

7. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schnitistelle zwischen 
der Anzeigevorrichtung und der Fahrtreppensieuerung 60 
(30) eine- serielle Schnittstelle (14) oder eine parallele 
Schnittstelle (15) ist. 

8. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1 und 
4, dadurch gekennzeichnet, daB uber die Fernsteuerung 
(20) und die Schnit.Lslcllc (14, 15) Bctricbsdatcn zur 65 
Anzeige auf der Sichtflache (10) abrufbar sind. 

9. Lauirichi.ungssignalisierung nach Anspruch 1 und 
4, dadurch gekennzeichnet, daB iiber Femsieuerung 



(20) und die Schnittstelle (14) Beiriebsdaien aus der 
Fahrtreppensieuerung (30) zum Speicher (25) in der 
Fernsteuerung (20) abrufbar sind. 
10. Laufrichiungssignalisierung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB neben der Information uber 
die Fahririchtung sowie Beiriebsdaien weiiere Infor- 
inationen parallel oder ausschlieBlich auf der Sichtfla- 
che (10) anzeigbar sind. 
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